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Ala Cobra “de série”
a conservé |'élégance

des roadsters AC, en témoigne
cet intérieur, trés sage.

4Voici une “sage” 427 civile,
avec ses jantes a rayons,
bien siir abandonnées

sur les modéles compétition.

LA COTE

Brutale !

Comme son nom l'indique, la Cobra 289
utilise un moteur Ford de 289 ci de cylindrée,
soit 4,7 | alors que sa petite sceur, la 427,
moins connue chez nous, cube 7 litres !

L e jeune Carroll Shelby
commence a courir a la fin
des années 40 avant de devenir
pilote professionnel, notamment
pour Maserati et Aston Martin. |l
est d'ailleurs désigné “pilote de
'année” par le trés sérieux Sports
Mustrated en 1956 et 1957. Entre
1958 et 1959, il prend le départ de
huit Grand Prix de F1 et remporte
méme les 24 Heures du Mans
1959 sur une barquette Aston
Martin DBR1. Souffrant depuis
sa naissance de problémes car-
diaques, il a pris I'habitude de
sucer des pilules de nitroglycé-
rine pendant les courses pour
diminuer sa pression artérielle !
Les médecins, au courant de ces
pratiques, interdisent & Carroll
de piloter a la fin de la saison
1959. Mais, loin de rester inactif,
le fougueux Texan se consacre

au développement d'un engin
capable de battre les meilleures
voitures de course européennes.
Ferrari en téte. En cherchant un
chassis capable d'accueillir un
bon gros V8, tradition américaine
oblige, il se retrouve chez AC,
respectable et distinguée officine
britannique. Chevrolet refuse de
lui fournir un moteur, pour ne pas
faire de 'ombre & la Corvette. Pas
de probléme, I'ennemi juré, Ford,
le Géant de Détroit, accepte de
lui vendre des V8 260 ci (4,2 1)....
a crédit ! En octobre 1962, la
Cobra participe a sa premiére
course : elle ne finit pas, mais
fait montre d’'un gros potentiel,
et les commandes affluent. Aprés
75 Cobra “260" construites, Ford
livre désormais gracieusement
son V8 289 (4,7 I). C’est dans
cette configuration que la Cobra
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s“civil”?)

powered by Ford esthomologuée
en GT dés 1963, et devient cham-
pionne du monde des marques en
1965. Pendant ce temps-Ia, pour
“répondre” au nouveau moteur
Corvette de 6,2 | et 520 chevaux,
on développe une nouvelle Cobra
a moteur 7 | : la fameuse 427,
entiérement renforcée. Jamais
homologuée par la FIA, elles
donneront naissance aux 31
plus folles Cobra, les 427 S/C,
pour Semi Competition, a peine
dégonflées en version routiére.

Les +

b Look ravageur
» Puissance

Les -
» Pilotage viril
» Beaucoup copiée

400 000 €

(roadster

FICHE
TECHNIQUE

MOTEUR : V8 Ford High Perf
en position longitudinale AV,
culbuté, refroidi par eau. Bloc
et culasses en fonte, cylindrée :
4 727 cm?. Allumage par
bobine et rupteur 12 V,

2 carburateurs quadruple corps
Holley. Puissance : 275 ch

a5 800 tr/min, vitesse maxi :
240 km/h, consommation :

30 1/100 km.

TRANSMISSION : embrayage
monodisque a sec, boite
mécanique a 4 vitesses +
marche AR, transmission

par arbre, roues AR motrices,
pont rigide.

TRAINS ROULANTS :
suspension AV/AR : roues
indépendantes avec triangles
superposés, ressorts
hélicoidaux et amortisseurs
hydrauliques. Direction &
crémaillere. Freins hydrauliques
adisques.

STRUCTURE : chassis
tubulaire acier, carrosserie alu,
roadster 2-places.
DIMENSIONS-POIDS :

LxIxh : 3,85 x 1,54 x 1,24 m.
Empattement : 2,29 m.

Poids : 950 kg.

Ludovic Caron, pilote

«Des sensations mécaniques incomparables»

«Conduire une AC Cobra 289 de course, c’est comme dompter une
carriole tirée par 400 chevaux sauvages : pas facile, mais quel plaisir !
Le ronronnement du V8 au démarrage se transforme en hurlement
rauque lorsque I'on s’approche des 7 000 tr/min avec un coup

de pied aux fesses qui vous propulse de 0 a 100 km/h en moins

de 4 secondes, pour atteindre plus de 300 km/h sur circuit, avec

une consommation variant de 15 I/100 km jusqu’a 60 /100 km.»

A Sous le capot, adieu

les 6-cylindres en ligne Ford
ou Bristol qui équipent les AC,
place au méchant V8 Ford.
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