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@ Les premiéres Cobr “racing” [ ERE

Le tramsporieur de Shelby Racing permettal de Convayar Jusqu’s g
velturzs. On la relvouve Icl & [a consas Road America en sapiembra 1963,

Dan Gurney dans ses cuvres avec CSX a1a7 au Grand Prix
de Riverside on octobra 1963,

Le V8 Ford 289 ci équilibre parfaitement le polds de la voiture, répartl 4 50/50
sur le train avant et gssieu arrlére,

CSX 2127 ET CSX 2128 SONT MIRACULEUSEMENT TERMINEES POUR
LES 12 HEURES DE SEBRING (23 MARS 1963) QUI COMPTENT
POUR LE CHAMPIONNAT DU MONDE D’ENDURANCE

nouvelles voitures, trois anciennes Cobra sont engagées dans la course de
Daytona Continental, le 3 février 1963, mais une seule finira a la 4' place
(Dave MacDonald — CSX2026).

UN CERTAIN PHIL

C5X 2127 et CSX 2128 sont miraculeusement terminées pour les 12 Heures
de Sebring (23 mars 1963) qui comptent pour le Championnat du Monde
d’Endurance. Lorsque Ken Miles teste 2 Riverside le nouveau modéle doté
de sa direction & crémaillére, il améliore son temps de passage de deux
secondes. Avec une culasse retravaillée, un taux de compression porté 3
11:1, un polissage en régle des pipes d’admission et un échappement retra-
vaillé, les pilotes disposent désormais de 330 chevaux. Sebring semble taillg
surmesure pour les Cobra avec son tracé constitué de belles lignes droites
(ol la vitesse maximale atteint 240 km/h) et de courbes serrées, 4 la sorije
desquelles le couple joue un rjle important.

Alors que Shelby craint toujours autant les Ferrarj 250 GTO (les six engagées
sont données favorites), |a Type E lightweight fait son apparition avec deux
équipages surla ligne de départ, CSX 2127 est confiée 3 Phil Hill secondé par
Dan Gumey dans CSX 2128, Trois auires voitures de [a génération précédentie

SEPTEMCRE 2007

sont aux mains de Miles, Joop et MacDonald. Hill est le plus rapide de la
classe des GT aux essais et prend un départ resté désormais dans les
annales, menant la course d’une bonne longueur d’avance dans les pre-
miers tours.

Les heures passant, les voitures connaissent des fortunes diverses et la
deuxiéme Cobra “works” CSX2128 doit abandonner sur bris de boitier de
direction dans le 163* toyr. Carroll Shelby décide alors de mixer les équi-
pages et c'est un trio, épuisé mais heureux, composé de Phil Hill, Ken Miles
et Lew Specer quirallie I'arrivée en 11° position au général et 6¢ de la classe
des GT. La légende raconte que Ford, qui venait d*&tre éconduit par Ferrari,
attendait de voir le résultat de Sebring avant d’accorder son soutien 3
téquipe de Carroll Shelby, Vraie ou fausse, cette histoire en dit long sur la
pression qui pesait alors syr les épaules du team,

PROFIL DE CARRIERE

Ala suite de ces premigres aventures, alors que la troisiéme voiture “using”
(toujours noire) est enfin liviée, Carroll Shelby peaufine son organisation. Il
est I'un des tout premiers 3 imposer a ses équipes le port d’un uniforme
dans les meetings sportifs. Tirant les lecons de Sebring, les serrages des -3
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@ Les premidres Cobra “racing” |

Avec trols titres dans les
champlonnats américains,
dés 1963, les Cobra avalent
prouvé leur potentiel.

1l leur faudra néanmelns deux
années supplémentaires pour
s’imposar outre-Atlantigue.

Dan Gurney, quelques instants
avant de prendre le volant du
Grand Prix de Riverside en
octobre 1963. Il finira 4" de
cette course d’une heura.

boitiers de direction sont revus, les démarreurs redessinés, les pompes 3
huile renforcées et un radiateur d’huile est ajouté, couplé & une pompe
Bendix, pour refroidir le différentiel. Les Cobra noires sont engagées dans
les courses de 'United States Road Racing Championship (USRRC) avec
succés. Comme Ford ne souhaite pas encore participer officiellement au
Mans (it faudra attendre 1964 pour découvrir la premiére Ford GT, voir Rétro-
viseur n°213), Shelby passe un accord avec son ami, le concessionnaire
Ed Hugus (le premier & avoir pris livraison d’une Cobra) et AC, aux termes
duquel it fournira moteurs et transmissions aux voitures engagées et
préparées par AC et ED Hugus. il a en outre réalisé pour elles un hard-top
atuminium qui intégre le bouchon de remplissage de réservoir et une cana-
lisation le reliant au réservoir toujours situé dans le coffre arridre. Ces Cobra
regoivent les immatriculations (devenues célébres) 39 PH et 645 CGT. Une
troisiéme voiture de réserve, 644 CGT, ne courra pas et sera rachetée, comme
les deusx voitures du Mans, par le concessionnaire londonien Willment Ford
qui les inscrira au Tourist Trophy & Goodwood le 24 aolit 1963.

CSX 2127 a poursuivi de son c6té sa carrigre américaine en gagnant sa classe
le 12 mai & Cotati, en Californie (avec Dave MacDonald). Elle ne finit cepen-
dant pas la course, disputée 3 Pensacola le 26 mai, aux mains cle Bob
Holbert, quise vengerale g juinen remportant la catégorie GT 2 Laguna Seca

B4

PMars 1963 : Carroll Shelby
prand la pose avec ses trois
premiéras voitures de courses.
Pour se conformer 3 la
réglementation FIA, il a fallu
élargir les ailes avant st
arrlére afin de couvrir les
pneus Racing qui dépassent,
ot ajouter un sabot 3 Larridre
des siles avant. L'inclinzison
prononcée das pare-brise,
vaine tentative pour améliorer
la pénétration dans P’air du
roadster, était obtenue en
modifiant les points d’ancrage
des platines de fixation.

12 heures de Sebring 1963 :
les trols premidres Cobra
“usine” effectuent lour
baptéme de piste,

(4" au général). Watkins Glenn est fatal au couple 2127/Holbert en juin. Mais
Le 21 juillet, it prend sa revanche et termine 3' de sa classe et 4" au général
sur le circuit de Kent dans 'Etat de Washington. A Castle Rock, le 18 ao(it, Bob
Haolbert se hisse encore  la deuxidme place au général mais la malchance
poursuit a voiture qui ne finit pas les 5oo km de Bridgehampton en septembre.
Une 4* place avec Dan Gurney & Riverside (le circuit “maison” de Carroll Shelby)
en octobre, suivie d’une victoire de classe (3" au général) de Ken Miles au
Grand Prix de Hawai marqueront les derniéres sorties officielles d’une voiture
“usine” désormais bien usée (elle sera dailleurs victime d'une casse en
décembre lors d’une dernigre sortie officielle). Elle sera revendue en 1964 &
un pilote privé,

A la fin de cette premiére année de course bien remplie, le bilan apparaft
globalement positif. |l convient certes de parfaire |a fiabilité des voitures qui
ont encore du mal & tenir les courses d'endurance, mais les Cobra ont fout
de méme remporté vingt-trois courses consécutives en USRCC et décroché,
non seulement le titre en catégorie GT 4 Péchelle nationale mais aussi une
aide importante de la part de Ford pour les saisons a venir. Au cours de
I'année, Carvoll Shelby a par ailleurs réussi & vendre 250 voitures, un pre-
mier résultat plutdt satisfaisant. La Cobra 289 compétition est désormais
bien éloignée de 'AC originelle. Ei le meilleur reste 2 venir... (o}
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